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La marche et le vélo sont des loisirs importants et des moyens de transport poten tiel pour la population de 
Beauharnois, une ville de plus de 13 600 résidants.  Située dans la MRC de Beauharnois - Salaberry , Beauharnois a 
une superficie terrestre de 68 km 2 et fait partie de la couronne sud de la communauté  métropolitaine de Montréal. 
˵̡̖̦̤̚ ̝Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ ̖̕ ̝Я̦̥̠̣̠̦̥̖̒ ˤˡ˝ ̝̒ ̧̝̝̖̚ ̠̟̟̥̔̒̚ ̦̟̖ ̣̠̤̤̟̖̔̒̔̚ ̡̣̖̒̚̕˟ ˵̖̤ ̣Ά̤̖̦̩̒ piétons  et cyclable s 
̤̠̟̥ ̕Ά̛ʹ ̡̣Ά̤̖̟̥̤ ̤̦̣ ̝̖ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚˝ ̠̟̥̕ ̝Я̩̖̒ ˤ ̖̕ ̝̒ ̠̦̥̖̃ ̧̖̣̥̖˝ ̞̤̒̚ ̖̦̩̔- ci comportent des lacunes et 
disco ntinuités auxquelles les autorités municipales veulent remédier.  

1.1. Compréhension du mandat  et structure du 
rapport  

Afin de répondre aux besoins de sa population, la Ville de Beauharnois souhaite réaliser un Plan directeur de 
transports actifs pour consolider  et développer davantage ses réseaux piétons  et cyclable s. À cet effet, la Ville fait 
appel aux services - conseils de Vélo Québec pour bénéficier de son expertise en transport  actif.  
 
Afin de répondre aux besoins de la Ville, le Plan directeur de transports  actifs  : 
V Identifie les enjeux propres aux réseaux piétons  et cyclable s ̟̤̒̚̚ ̢̦Яʹ ̝Я̠̗̗̣̖ ̖̕ ̤̥̥̠̟̟̖̞̖̟̥̒̚ ̡̠̦̣ ̧Ά̝̠̤ 
V ̡̣̠̠̤̖́ ̖̤̕ ̡̤̥̖̤̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚˝ ̡̣̒ ̠̣̣̖̕ ̖̕ ̡̣̠̣̥̚̚Ά˝ ̡̠̦̣ ̧̗̠̣̤̖̣̒̚ ̝̒ ̡̢̣̥̦̖̒̚ ̖̕ ̝̒ ̞̣̙̖̒̔ ̖̥ ̦̕ ̧Ά̝̠ 

 

1.2. Méthodologie  
Les analyses et recommandations présentées dans ce document  sont basées sur  : 
 
V Des échanges téléphoniques, par courriels ou par visioconférence avec des représentants  de la Ville de 

Beauharnois  
V Des visites de terrain réalisées par un technicien de Vélo Québec au mois de juin 2022  
V Des images satellites et Google Street View  
V Le guide  tec hnique  «Aménager pour les piétons et les cyclistes » de Vélo Québec  
V Les normes  du ministère des Transports et de la Mobilité durable  (MTMD) 

 
͐ ̞̠̟̤̚ ̕Я̧̤̒̚ ̠̟̥̣̣̖̔̒̚˝ ̝̖̤ ̡̙̠̥̠̤ ̖̥ ̝̝̦̤̥̣̥̠̟̤̒̚̚ ̡̧̣̠̖̟̟̖̟̥̚ ̖̕ ̇Ά̝̠ ̦̂Ά̖̓̔˟ 
  

1. Contexte  

https://www.velo.qc.ca/publications-techniques/amenager-pour-les-pietons-et-les-cyclistes/
http://www3.publicationsduquebec.gouv.qc.ca/produits/ouvrage_routier.fr.html
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1.3. Limites du mandat  
̇Ά̝̠ ̦̂Ά̖̓̔ ̡̣Ά̤̖̟̥̖ ̔̚̚ ̖̤̕ ̤̠̝̦̥̠̟̤̚ ̢̦̚ ̠̟̥ ̗̥̒̚ ̝Я̛̠̖̥̓ ̕Я̦̟̖ ̟̝̪̤̖̒̒ ̣̘̚oureuse. Toutefois, les documents 
̤̠̦̞̤̚ ̟̖ ̤̠̟̥ ̡̤̒ ̖̤̕ ̠̦̞̖̟̥̤̔̕ ̕Я̟̘̚Ά̟̖̣̖̚̚ ̖̥ ̟̖ ̡̧̖̦̖̟̥ ·̥̣̖ ̦̥̝̤̚̚Ά̤ ̡̠̦̣ ̝̒ ̣Ά̝̤̥̠̟̒̒̚̚ ̖̕ ̧̥̣̦̩̒̒ ̖̕ 
̠̟̤̥̣̦̥̠̟̔̔̚˟ ˽̒ ̡̠̣̥Ά̖ ̖̕ ̟̠̥̣̖ ̞̟̥̒̒̕ ̟Я̟̝̦̥̔̚ ̡̤̒ ̝̒ ̡̠̟̖̥̠̟̔̔̚ ̕Ά̥̝̝̒̚Ά̖˝ ̝̒ ̡̣Ά̡̣̥̠̟̒̒̚ ̖̕ ̡̝̟̤̒ ̖̥ ̧̖̤̕̚˝ ̟̚ la 
réalisation des calculs de faisabilité détaillés requis pour procéder à la construction. Les documents fournis ainsi 
que la faisabilité des interventions proposées, devront être confirmés lors de la réalisation des plans détaillés par 
les services du c ̝̖̟̥̚ ̠̦ ̡̣̒ ̝̖̤ ̗̣̞̖̤̚ ̢̦Я̝̚ ̞̟̥̖̣̒̒̒̕˝ ̢̝̖̤̦̖̝̤ ̧̖̣̠̟̥̕ ̡̣̖̤̖̥̖̣̔ ̝̖̤ ̡̤̠̤̥̠̟̤̕̚̚̚ ̡̤Ά̢̗̦̖̤̔̚̚ ̖̤̕ 
lois et règlements applicables pour la réalisation des travaux projetés.  
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˽Я̢̖̟̦·̥̖ ̠̣̘̟̖̚̚-̖̤̥̟̥̠̟̒̕̚̚ ˙̢̖̟̦·̥̖ ̀˵˚ ̡̠̦̣ ̝̒ ̣Ά̘̠̟̚ ̞Ά̡̥̣̠̠̝̥̟̖̒̚̚ ̖̕ ˾̠̟̥̣Ά̝̒ ̖̤̥ ̣Ά̝̤̒̚Ά̖ ̡̣̒ ̝Я˲̦̥̠̣̥̚Ά 
régionale de transport métropolitain (ARTM) en collaboration avec le MTMD tous les 5 ans. Elle a pour objectif de 
caractériser les habitudes de  déplacements des citoyens. Les tableaux qui suivent sont tirés de la plus récente 
̢̖̟̦·̥̖ ̀˵ ̢̦̚ ̒ Ά̥Ά ̣Ά̝̤̒̚Ά̖ ̖̟ ˣˡˢ˩˟ ˺̝̤ ̠̟̖̣̟̖̟̥̔̔ ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ ̖̤̕ ̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̤̒̔ ̡̠̞̝̔̚Ά̤ ̤̦̣ ̦̟̖ ̡Ά̣̠̖̚̕ ̖̕ 
24 heures, tous motifs confondus.  
Le Tableau  1 ̡̣Ά̤̖̟̥̖ ̝̒ ̡̣̥̒ ̞̠̝̖̒̕ ̥̦̖̝̝̖̒̔ ̦̕ ̡̥̣̟̤̠̣̥̒ ̥̗̒̔̚ ̥̠̥̝̒ ˙̠̣̘̟̖̚̚ ̀̆ ̖̤̥̟̥̠̟̒̕̚̚ ʹ ̝Я̟̥̚Ά̣̖̦̣̚ ̦̕ 
̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚˚ ̖̥ ̟̥̖̣̟̖̚ ˙̠̣̘̟̖̚̚ ˶̅ ̖̤̥̟̥̠̟̒̕̚̚ ʹ ̝Я̟̥̚Ά̣̖̦̣̚ ̦̕ ̥̖̣̣̚toire) pour le secteur de Beauharnois. On constate 
que  tous les déplacements actifs ̤̠̟̥ ̣Ά̝̤̒̚Ά̤ ʹ ̝Я̟̥̚Ά̣̖̦̣̚ ̦̕ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚ ̖̕ ˳̖̦̙̣̟̠̤̒̒̚1. 
 
Tableau  1 : Part modale actuelle du transport actif  

  
Total  Interne  

Part modale du 
t ransport actif  

5% (1 589)  16 % (1589)  

 

En plus des déplacements qui sont déjà effectués à pied ou à vélo, un nombre substantiel de déplacements 
motorisés peuvent être transférés à un mode actif. Dans le cadre de « ˽ЯΆ̥̥̒ ̦̕ ̧Ά̝̠ ̦̒ ̦̂Ά̖̓̔ ̖̟ ˣˡˣˡ», la Chaire 
˾̠̝̥̓̚̚Ά ̖̕ ̝Я͙̠̝̖̔ ̡̢̠̝̪̥̖̙̟̦̖̔̚ ̖̕ ˾̠̟̥̣Ά̝̒ ̒ ̟̝̪̤̒̒Ά ̖̔ ̡̠̥̖̟̥̖̝̚ ̖̕ ̥̣̟̤̗̖̣̥̒ ̞̠̝̒̕ ̡̠̦̣ ̖̣̥̟̤̔̒̚ ̤̖̥̖̦̣̤̔ de 
la province, dont la Couronne Sud de la CMM. La Tableau  2 présente les résultats de cette étude pour le secteur de 
la Couronne Sud de la CMM , appliqués au secteur de Beauharnois.  
Tableau  2 : Potentiel de transfert modal  

  Total  Marche  Vélo  
Beauharnois  21 % (6243 )  5% (1561) 16% (4682)  

 

˲̟̤̚̚˝ ̤̖̝̠̟ ̝Я̢̖̟̦·̥̖ ̀˵ ˣˡˢ˩˝ ̖̟ ̥̠̟̟̟̥̒̒̕̕̚̚ ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ ̖̤̕ déplacements motorisés transférables aux 
̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̤̒̔ ̕Ά̛ʹ ̣Ά̝̤̒̚Ά̤ ʹ ̡̖̚̕ ̖̥ ʹ ̧Ά̝̠˝ ̝̒ ̡̣̥̒ ̞̠̝̖̒̕ ̡̠̥̖̟̥̖̝̝̖̚ ̖̤̕ ̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̤̒̔ ̥̗̤̒̔̚ ̖̤̥ ̖̕ ̝Я̠̣̣̖̕ ̖̕ 
25 % (7 832 déplacements/j) à Beauharnois.  
  

 

1 Les pourcentages dans les tableaux sont arrondis  

2. Part modale actuelle et potentielle 
du transport actif  

https://www.velo.qc.ca/salle-de-presse/etat-du-velo/letat-du-velo-au-quebec-en-2020/
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De plus, certains éléments laissent présumer que le pote ntiel de déplacement actif augmentera dans le futur à 
Beauharnois  : 
V Certains projets de résidences sont prévus sur le territoire de la ville. Par exemple:  

o Le Sain t-˽̠̦̤̚ ̦̒ ̔Ϥ̦̣ ̦̕ ̖̟̥̣̖̔- ville historique de Beauharnois (8 étages / 190 unités)  
o Le secteur d u boulevard Cadieux entre le chemin de fer et la rue Edmour - Daoust  
o Le « 155 logements  » sur la rue Saint - Laurent  

V ˵̖̤ ̘Ά̟Ά̣̥̖̦̣̤̒ ̖̕ ̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̒̔ ̤̠̟̥ ̡̛̣̠̖̥Ά̤ ̕Я̦̤̘̖̒ ̠̞̞̖̣̝̔̔̒̚˝ ̟̦̤̥̣̖̝̚̕̚ ̠̦ ̖̕ ̦̣̖̦̓̒˟  
V Les vélos à assistance électrique gagnent en popular ité partout au Québec et permettent  : 

o ˵Я̦̘̞̖̟̥̖̣̒ ̝̒ ̤̥̟̖̒̔̕̚ ̡̠̦̣ ̢̝̦̖̝̝̖̒ ̝̖ ̡̠̥̖̟̥̖̝̚ ̦̕ ̧Ά̝̠ ̖̟ ̥̟̥̒ ̢̦̖ ̞̠̖̕ ̖̕ ̡̥̣̟̤̠̣̥̒ ̖̤̥ Ά̧̝̖Ά 
o ͐ ̖̣̥̟̖̤̔̒̚ ̡̖̣̤̠̟̟̖̤ ̢̦̚ ̟̖ ̝Я̦̣̖̟̥̒̒̚ ̡̤̒ ̗̥̒̚ ̧̖̒̔ ̦̟ ̧Ά̝̠ ̧̠̟̖̟̥̠̟̟̖̝̔̚ ̖̕ ̤̖ ̕Ά̡̝̖̣̒̔ ʹ ̧Ά̝̠ 
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Les réseaux piétons  et cyclable s sont composés par :  
V Des trottoirs :  

o Des deux côtés de la rue ( 11,9 km)  
o ˵Я̦̟ ̤̖̦̝ ̔Γ̥Ά ̖̕ ̝̒ ̣̦̖ : 

Á ˲̧̖̔ ̦̟ ̤̖̟̥̖̣̚ ̡̧̠̝̪̝̖̟̥̒ ̖̕ ̝Я̦̥̣̖̒ ̔Γ̥Ά ˙0,8 km)  
Á ̟̤̄̒ ̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ ̖̕ ̝Я̦̥̣̖̒ ̔Γ̥Ά ˙9,6 km)  

V Des pistes cyclables bidirectionnelles sur rue  avec séparation physique (0,9 km)  
V Des sentiers polyvalents bidirectionnels sur rue  avec séparation physique (3,1 km)  
V Des sentiers et pistes cyclables en site propre  

o Piétons ( 0,3 km)  
o Piétons sur lesquels la  circulation des cyclistes est autorisée ( 0,3 km)  
o Polyvalents ( 17,7 km)  

V Des accotements  asphaltés  : 
o ˵Я̦̟ ̤̖̦̝ ̔Γ̥Ά ̖̕ ̝̒ ̣̦̖ ˙ˤ ̜̞˚ 
o Des deux côtés de la rue (15,8 km)  

V Des chaussées désignées ( 7,3 km)  
 
Des réseaux cyclables supérieurs sont présents :  
V ˽Я̩̖̒ ˤ ̦̕ ̣Ά̤̖̦̒ ̡̧̣̠̟̝̔̒̚̚ ̖̕ ̝̒ ̠̦̥̖̃ ̧̖̣̥̖˝ traversant le parc régional de Beauharnois - Salaberry ainsi 

que le centre - ville de Beauharnois  
V Les axes 25, 27, 29 et 66 du  Réseau vélo métropolitain   

Aux pages qui suivent,  se trouve :  
V Les caractéristiques des différents types de voies piétonnes et cyclables susmentionnés  
V Des cartes qui illustrent les réseaux piétons  et cyclable s existants  

  

3. Réseaux piétons et cyclable s 
existants  

https://donnees-et-statistiques.cmm.qc.ca/cartes-interactives/plan-directeur-du-reseau-velo-metropolitain/
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Tableau  3 : ˵ ̗̗̚Ά̣̖̟̥̤ ̡̥̪̖̤ ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ ̡̚Ά̥̠̟̤ ̖̥ ̪̝̝̖̤̔̔̒̓ 

Trottoir  

Voie qui est séparée physiquement de la circulation 
motorisée et, sauf ̡̖̩̖̥̠̟̔̚˝ ̖̤̥ ̣Ά̧̤̖̣Ά̖ ʹ ̝Я̦̤̘̖̒ 
des piétons  

Figure  1 : Rue Principale  
 

Piste cyclable et sentier polyvalent bidirectionnel sur rue avec séparation physique  

Voie bidirectionnelle qui est  : 
V Séparée physiquement de la circulation 

motorisée  
V Soit partagée entre les piétons et les cyclistes 

(sentier polyvalent), soit réservée aux cyclistes 
̢̝̠̣̤̦Я̦̟ ̥̣̠̥̥̠̣̚ ̖̤̥ ̛̖̟̥̒̒̔̕ ˙̡̤̥̖̚ ̪̝̝̖̔̔̒̓˚ 

Figure  2 : Rue Richardson  
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Sentier piéton en site propre  

Voie indépendante du réseau routier  : 
V Conçue pour les piétons  
V Généralement réservée à la circulation des 

piétons  
V Peut exceptionnellement être partagée avec 

les cyclistes, notamment lorsque le débit 
̕Я̦̤̘̖̣̤̒ ̖̤̥ ̗̝̖̒̓̚ ̖̥ ̢̦̖ ̝̖ ̤̖̟̥̖̣̚ constitue 
un raccourci  

Figure  3  : Raccourci entre la rue Évariste - Leboeuf et 

la rue Cardinal  

 
 

Sentier polyvalent en site propre  

Voie indépendante du réseau routier dont la 
conception respecte les normes requises pour les 
cyclistes et qui est partagée entre les piétons et les 
cyclistes  

Figure   4  : Route Verte  
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Accotement asphalté  

̠̖̇̚ ̤Ά̡̣̒Ά̖ ̧̤̦̖̝̝̖̞̖̟̥̚ ̡̣̒ ̝̖ ̢̞̣̦̘̖̒̒ ̕Я̦̟̖ 
ligne qui est empruntée par les piétons et les 
cyclistes  : 
V Généralement implantée en milieu rural  
V Unidirectionnelle pour les cyclistes  
V Stationnement interdit  

Figure   5  : Rue François - Branchaud  

 
 

Chaussée désignée  

Voie signalisée comme étant une voie cyclable qui 
est partagée entre les cyclistes et les conducteurs.  

Figure   6  : Rue Bourcier  

 
  

 
 

 

 

 

 

  



Carte  1 Réseau piéton existant secteur Melocheville  
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Carte  2 : Réseau piéton existant secteur Maple - Grove  
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Carte  3 Réseau cyclable existant ( secteur Melocheville )  
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Carte  4 : Réseau cyclable existant (secteur Maple - Grov e)
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Les mesures de modération de la circulation ont deux principaux objectifs  : 
V Inciter les véhicules à ral ̖̟̥̣̚ ̗̟̒̚ ̢̦Я̝̤̚ ̡̣̖̤̖̥̖̟̥̔ ̝̒ ̝̞̥̖̚̚ ̖̕ ̧̥̖̤̤̖̚ ̗̗̙̒̔̚Ά̖ 

o Pour un piéton happé par un véhicule circulant à 30, 50 ou 65  km/h, les risques de décès sont 
respectivement de 10  %, 45 % et 85  %2 

o ˽̒ ̡̣̠̝̥̓̒̓̚̚Ά ̢̦Я̦̟ ̖̟̥̒̔̔̚̕ ̧̤̦̣̖̟̟̖̚ ̦̘̞̖̟̥̖̒ ̖̟ ̗̠̟̥̠̟̔̚ ̖̕ la vitesse  : le temps de réaction 
augmente tandis que le champ de vision diminue  

V Diminuer la circulation de transit sur les rues locales en les rendant inefficaces par rapport aux artères et 
collectrices  

Ainsi, la mise en place de mesures de modération de  la circulation permet de  : 
V ̃Ά̦̣̖̕̚ ̝̒ ̡̣̠̝̥̓̒̓̚̚Ά ̢̦Я̦̟̖ ̠̝̝̤̠̟̔̚̚ ̧̤̦̣̖̟̟̖̚ 
V ̃Ά̦̣̖̕̚ ̝̒ ̧̘̣̥̒̚Ά ̖̤̕ ̝̖̤̤̦̣̖̤̓ ̝̠̣̤ ̕Я̦̟̖ ̠̝̝̤̠̟̔̚̚ 
V ˲̦̘̞̖̟̥̖̣ ̝̒ ̤Ά̦̣̥̔̚Ά ̖̕ ̥̠̦̤ ̝̖̤ ̦̤̘̖̣̤̒˝ ̡̣̥̦̝̒̔̚̚΅̣̖̞̖̟̥ ̖̟ ̝Я̤̖̟̖̒̓̔ ̖̕ ̧̠̖̤̚ ̡̣Ά̧̦̖̤ ̡̠̦̣ ̝̖̤ ̡̚Ά̥̠̟̤ 

et les cyclistes  
Les mesures de modération de la circulation suivantes sont présentes à Beauharnois  : 
V Intersection surélevée ( Figure 9)  
V Saillie de trottoir  (Figure 10)  
V Îlot refuge  (Figure 8)  
V Balise flexible  (Figure  14)   
V Afficheur de Vitesse ( Figure  14)  
V ˸̠̦̝̠̥ ̕ЯΆ̥̣̟̘̝̖̞̖̟̥̒ ˙Figure  16)  

 
Principaux constats  : 
Absence de mesures de modération de la circ ulation sur la majorité des rues.  
̤̥̖̤́̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ˫ 
Systématiser la mise en place de mesures de modération de la circulation sur le territoire, notamment  par 
̝Я̡̠̥̠̟̒̕̚ ̦̕ ̣̖̔̒̕ ̖̕ ̣Ά̗Ά̣̖̟̖̔ ̢̦̚ ̤̦̥̚˟ 
Implanter des mesures pour inciter les conducteurs à r alentir aux accès des secteurs urbanisés sur la route 132.  

 

2 Guide de détermination des limites de vitesse sur les chemins du réseau routier municipal, MTQ, 2003, p.18 . 

4.  Mesures de modération de la 
circulation  
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4.1. Cadre de référence  
Tableau 4  : Cadre de référence des mesures de modération de la circulation  

Type de 
mesure  

˴̠̟̥̖̩̥̖ ̕Я̡̞̝̟̥̥̠̟̒̒̚̚ Emplacement à prioriser  Intervention transitoire  

Îlot refuge  
V 2 voies de 

circulation ou 
plus/direction  

V Passage non contrôlé  

V Accès aux secteurs urbanisés  

V Corridor scolaire  

V Zone de parc  

V Axe cyclable  

 

Voici certaines localisations où 
̧̖̟̤̘̖̣̒̚ ̝Я̛̠̦̥̒ ̕ЯΌ̝̠̥ ̣̖̗̦̘̖ : 
V Boulevard Cadieux / Rue Dupuis 

/ Rue Gagnon  
V Boulevard Cadieux /Rue Morell  
V Boulevard Cadieux / Rue 

Edmour - Daoust  
V Boulevard Cadieux / Chemin de 

la Beauce   

V Implantation 
rétroactive 
simple si 
̝Я̡̖̤̖̒̔ 
disponible le 
permet  

Balise flexible  

V Passage non 
contrôlé traversant 2 
voies de circulation 
ou plus 50 km/h ou 
moins  

V Si îlot refuge non envisageable  

V Corridor scolaire  

V Zone de parc  

V Chaussée désignée  

V Axe cyclable  

30  km/h  V Rue locale  

V Corridor scolaire (déjà en 
vigueur)  

V Zone de parc (déjà en vigueur)  

V Chaussée désignée  

V Implantation 
rétroactive 
simple  

Saillie de 
trottoir  

V Aucune voie de 
circulation 
automobile en 
bordure de rue 
(lorsque le 
stationnement 
automobile est 
autorisé même en 
heure de pointe)  

V Passage non contrôlé  
V Rue locale transversale aux 

artères et collectrices  
V Corridor scolaire  
V Zone de parc  
V Chaussée désignée  
V Sentier polyvalent bidirectionnel  
V Rayon de virage de plus de 

5,0 m  

V Délinéateurs/  
pots à fleurs  

V Marquage au sol  

Réduction du 
rayon de virage 

au minimum  

V Voie de circulation 
en bordure de rue  
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Type de 
mesure  

V Contexte 
̕Я̡̞̝̟̥̥̠̟̒̒̚̚ 

V Emplacement à prioriser  
V Interventi on 

transitoire  

˵̠̤ ̕Яͺ̟̖ 
allongé  

V Rue locale sans  : 
V Route prioritaire 

pour véhicules 
̕Я̦̣̘̖̟̖̔ 

V ˴̣̦̥̔̚̚ ̕Я̦̥̠̦̤̒̓ 

V Corridor scolaire  
V Zone de parc  
V Chaussée désignée  

V Implantation 
rétroactive 
simple  

Coussins  

V Rue locale avec  : 
V Route prioritaire 

pour véhicules 
̕Я̦̣̘̖̟̖̔ 

V ˴̣̦̥̔̚̚ ̕Я̦̥̠̦̤̒̓ 

V Corridor scolaire  
V Zone de parc  
V Chaussée désignée  

V Implantation 
rétroactive 
simple  

Passage 
surélevé  

V Pour traverser une 
rue locale  : 

o Au 
croisement 
̕Я̦̟̖ 
collectrice 
̠̦ ̕Я̦̟̖ 
artère  

o À mi - bloc  

V Passage non contrôlé  
V Rue locale transversale aux 

artères et collectrices  
V Corridor scolaire  
V Zone de parc  
V Sentier polyvalent bidirectionnel  

V S.O. 

Intersection 
surélevée  

V Croisement entre  2 
rues locales  

V Passage non contrôlé  
V Corridor scolaire  
V Zone de parc  
V Sentier polyvalent bidirectionnel  

V S.O. 

 
 
Figure 7 : Îlot refuge -  Boulevard Saint - José à La Prairie  
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Figure 8 : Îlot refuge -  Boulevard ̖̕ ˽Я͙̟̖̣̘̖̚ ̧̖̟̥̒̕ ̝̒ ̖̟̥̣̝̖̔̒ 

 

 
Figure 9 : Intersection surélevée sur le chemin du Canal  
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Figure 10 : Saillie de trottoir sur la rue Ellice (Google Street View, 2021)  

 

 
Figure 11 ˫ ˵̠̤ ̕Яͺ̟̖ ̝̝̠̟̘̒Ά ̤̦̣ ̝̖ ̙̖̞̟̔̚ ̟̥̄̒̚- José à La Prairie  

 

 
Figure  12 : Coussins sur la p romenade Knudson  à  Kanata ( v̝̝̖̚ ̕Я̨̥̥̀̒̒˚ 

 

 
 
















































































































































































